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RESUMO

A situacdo econdmica nacional se analisada de amaafhistérica passa por um
periodo que pode ser considerado muito estavebraigsor a julgar pelo ponto de vista
econdmico capitalista. Esta tendéncia contribuapgre se desenvolvam os setores da
economia gerando e agregando grande contingeriapital.

N&o alheio a esse fendbmeno a cidade de Maringa sgdgtilizada como exemplo
desse processo. Esta cidade que € a terceira widae do estado do Parana possui
grande renda per capta e uma situacdo econdmicto rfavoravel. Partindo deste
pressuposto o presente trabalho de conclusdo de eisa fazer um levantamento de
dados quantitativos referentes ao numero de veicaldomotores no municipio de
Maringa e correlaciona-los com o numero de hatlgtadb municipio a fim de elucidar um
problema eminente no municipio que € a questaoatdidade urbana.

Maringa é conhecida nacionalmente pela boa qualidedvida que proporciona
para seus habitantes, possui um planejamento umeamarte central considerado muito
bom, além de uma arborizacdo excelente em se dmtd® uma cidade de médio porte
como ela. No entanto, como sua frota de veiculdsnantores cresce a passos largos
impulsionado por estratégias de marketing e petagacionada estabilidade econémica a
questao da mobilidade passa a ter uma conotagérerdi¢ e se ingressa nas pautas sobre a
urbanizacao da cidade.

O periodo analisado no trabalho inicia-se no anaR 28 serd comparado ao de
2007, além disso, sera apresentado um histéricatitpatavo e a interface de dados
referentes a populacdo e o numero total de hab#aat este cruzamento de dados

proporcionara uma visao geral deste quadro.



ABSTRACT

The national economic situation is analyzed insadnic passing through a situation
that can be considered very stable and promisingdge by the capitalist economic point
of view. This trend helps to develop the sectorthefeconomy generating and aggregating
large contingent of capital.

Not unrelated to this phenomenon the city of Mgdirtan be used as an example
of this process. Is city which is the third largesy in the state of Parana has a large
income per capita and a very favorable economigasdn. Under this assumption the
conclusion of this work on the course aims to tstoek of quantitative data on the number
of motor vehicles in the city of Maringa and coatel them with the number of inhabitants
of the municipality in order to elucidate an immh@roblem in the municipality which is
the question of urban mobility.

Maringa is known nationally for the good quality kifie it provides for its in
habitants, has an urban planning in the centrdl @&ood thing, as well as an excellent
stock in the context of a medium-sized city likeHbwever, as its fleet of motor vehicles
grows in stride driven by marketing strategies ahd economic stability already
mentioned the issue of mobility is replaced byféedent connotation and it joins the staff
on the urbanization of the city.

The analysis period at work begin in 2002 and sl compared to that of 2007,
moreover, will be presented a quantitative historg the interface between population and
total number of inhabitants and the linking of datdl provide an overview of this

framework.
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1 - INTRODUCAO

O povoamento da area compreendida pelo atuatidipio de Maringa

iniciou-se por volta de 1938, mas foi apenas arpgdos primeiros anos da década de 1940,
que comecgaram a serem erguidas as primeiras ed@sapropriamente urbanas, na
localidade conhecida mais tarde por Maringa Velitram umas poucas e bastante rusticas
construcbes de madeira de cunho provisério. Degtimese fundamentalmente, organizar
na regido um polo minimo para o assentamento do€msos migrantes que fluiam para
essa nova terra.

Os primeiros pioneiros chegavam em caravanas peateside varios estados do
Brasil, organizadas pela Companhia MelhoramentogeNdo Parana (CMNP) em sua
maioria colonos paulistas, mineiros e nordestimogouco mais tarde. Os anos de 1947 e
1949 foram os que mais chegaram familias. No pexugrtleo urbano que surgia,
concentravam-se as atividades de compra e vendserdes, as negociacdes entre
proprietarios, hospedagem de colonos recém chegadalgumas praticas infimas de
comeércio varejista.

A CMNP responsabilizou-se pela venda das terdases, além da construcdo
de estradas e implantacdo de nucleos urbanos, smedtm infra-estrutura, escoamento,
iluminacdo ou agua corrente. Deve-se observar, dpsele muito cedo aquele centro
pioneiro multiplicou suas fun¢des conforme avancawecupacdo da regido. O Maringa
Velho deixava de ser apenas uma éarea central pataavamento e tornava-se um local
para onde os colonos convergiam a fim de recebtcia® e correspondéncias, fazer
compras e estabelecer a primitiva rede local deuotracées. Maringé foi fundada em 10
de maio de 1947 como Distrito de Mandaguari, en8 Ipdssou a categoria de Vila,
elevada a Municipio através da Lei n® 790 de 1#9%1/ tendo como Distritos Iguatemi,

Floriano e Ivatuba. A categoria de COMARCA foi eélda em 1954. A partir de 1998,
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tornou-se sede da Regido Metropolitana, integraléa) de Maringa, pelos Municipios de
Sarandi, Paicandu, Mandaguacu, Marialva, Mandaglgararacu e Angulo. E uma cidade
cujo crescimento, obedece a um plano de desenvamorurbano. A CMNP contratou o
arquiteto e urbanista Jorge Macedo Vieira, (182978) paulista, que ja constava em seu
curriculo, projetos como o do Jardim Paulista, idade de S&o Paulo e de Aguas de S&o
Pedro, no interior do Estado de S&o Paulo. Estgtatg, jamais esteve em Maringa, mas
criou, no entanto, um projeto considerado na épt#h, um dos mais arrojados e
modernos. Sem conhecer a localidade a qual plameg®guiu apenas as orientacdes da
Companhia que exigia largas avenidas, muitas peagapacos para arvores.

A preocupacdo era elaborar um plano, cujas pragas, e avenidas, fossem
demarcadas considerando-se, a0 maximo, as castictsi topograficas da area, a
protecao e preservacao do verde nativo, tudo cadfugom a organiza¢ao do uso do solo.
Tais preocupacOes ficam evidentes, quando se @msers tracados de suas amplas ruas
em curva de nivel e avenidas, estas com cantesmusacs. O plano inicial obedeceu as
seguintes caracteristicas: a) Uma avenida atraw#ssa cidade de ponta a ponta,
denominada Avenida Brasil ; b) Zoneamento do wssalo por fungdes: zona residencial
destinada as classes sociais mais elevadas, zdanaal destinada as classes populares,
zona comercial, zona industrial, centro civico,operto, estadio municipal, nucleos
sociais, areas verdes, parques, etc. Os quartegr@esrenos foram planificados para

atender a cada uma dessas finalidades.

12



1.1 - MOBILIDADE

Para entendermos a probleméatica em que se baseihatho faz-se necessario
entendermos a definicdo ddobilidade que quer dizer, “a capacidade dos corpos se
deslocarem”, esta relacionada com os corpos fismute claro, estdo incluidos os corpos
humanos. A mobilidade humana é produto da interdgdtsés ordens de mobilidade, as
quais: mobilidade fisica, subdividida em macromdhie fisica e micromobilidade fisica,
mobilidade centrada no trabalho (da forca de that)a mobilidade social. Rocha (1998).

Podemos ainda acrescentar a definicdo de mobilidad®: uma possibilidade
social de transicdo, em que se pode definir a miabié como a relacdo social ligada a
mudanca de lugar, isto é, como o conjunto de maakddis pelas quais os membros de uma
sociedade tratam a possibilidade de eles prépnip®uiros ocuparem sucessivamente
varios lugares. Por esta definicdo, excluimos audasas opcdes: aquela que reduziria a
mobilidade ao mero deslocamento. Coutras (1999)

Este conceito de mobilidade pode apresentar-sevéoias facetas, entretanto, na
avaliacdo da problematica e na abordagem metodalodeve-se definir qual desses
conceitos se enquadra na perspectiva do trabadnsegratar da perspectiva de transicéo e
deslocamento de corpos faz-se necessario destacaammobilidade fisica para o
desenvolvimento do trabalho.

A mobilidade humana possui as citadas trés divipdesipais e suas causas e
consequéncias sdo fruto da dinamica intra-sociedpae se reproduz a luz de uma
sociedade voltada ao individualismo, que surgermagira revolucao industrial e que se
segue ao desenrolar do tempo. Essas atividades sii@acdes onde a mudanca, seja de
ordem fisica ou social passa a ser condicionardeestimulo principal influenciado por

uma ideologia de prosperidade em razao do indiligtua.
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Os setores mais significativos das economias maderstao lidando com topicos
associados ao setor automovel. Representa o $etee-cue tem levado a algumas das
mudancas mais intensivas (tecnologicas, empresadai concep¢ao, organizacionais) ao
longo das ultimas décadas. E representa também asmmais importantes elementos
culturais das modernas sociedades. E também pmrtissinteressante prever algumas
mudancas possiveis num horizonte de 10 a 20 anos.

Mas este processo ndo pode ser centrado apenasspestos técnicos da
construcdo do automovel, ou sobre os aspectos signd®u ainda sobre os sistemas de
mobilidade. No entanto, deve ser sobretudo, cemtraal dimensdo integrativa destes
aspectos técnicos (construcao, design, mobilidases aspectos socioculturais, tais como
os comportamento dos consumidores, tendéncias lolanimacdo, sobre o transporte
multimodular, sobre valores e infra-estruturas dmunicacdo, sobre as atitudes face a
mobilidade. De modo mais apropriado, estes aspearddosinfluenciar de modo mais
decisivo os futuros do que podemos chamar comm-faobilidade”. Mais do que os
relacionados com os obstaculos ou as virtudesdgsni

Apesar de tudo, esta dimensao falta no debate Btonécerca dos proximos
passos que a industria pode tomar, e acerca daesv®bre as necessidades tecnolégicas.
Os aspectos organizacionais (células de producfiipes de trabalho, sistemas flexiveis
de producgédo) sdo também elementos que podem refaesma melhoria desta industria.

A mobilidade tem sido uma das necessidades soomais importantes. E
podemos mencionar as necessidades individuais @amaobilidade, assim como o
transporte de bens e servicos. Pode-se aindarantag§o apenas as questdes culturais
relacionadas com a posse e exibicdo de bens indigidle mobilidade (o automével), mas
também relacionadas com a orientacdo para o isotansecial dos individuos, que entéo

recorrem a instrumentos de valorizagcdo pessoaltdflos estes aspectos se marginaliza a
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importancia do fator coletivo do transporte, ougs®ra a importancia decisiva do espaco
urbano e de convivéncia, que integre também asndides culturais, familiares, de lazer,
consumo, entre outras.

Para a elaboracédo do trabalho a mobilidade figiGauma abordagem especial,
pois, esta subdivisdo do conceito de mobilidadeeimpacta na problematica estudada.
Esta conceituacdo refere-se a capacidade de deslotta dentro de uma delimitacao,
portanto, & capacidade transitéria do individuo.

No caso especifico da cidade de Maringa que enragado arquitetdnico foram
inseridas conceituacbes de planejamento a fim dabelscer uma disposicdo do
enquadramento e das vias de forma a dinamizarm,flpercebe-se que apesar deste
planejamento, ja ndo mais suporta o fluxo que aterle faz uso deste espaco originando

a uma série de transtornos e contratempos.
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2 - OBJETIVO GERAL

- Correlacionar informacdes quantitativas e esiedis referentes ao numero total
de veiculos de Maringd e o numero total de haldtapromovendo a elucidacdo de
namero total de veiculos por habitante nos doi®gdes distintos estudados atrelando-os &

economia local.

2.1 - OBJETIVO ESPECIFICO

- Conceituacdo de mobilidade.

- Historico da indastria automobilistica do Brasidados da frota veicular da
cidade de Maringa.

- Correlacdo entre dados quantitativos da frotawai, nimero de habitantes

total e o conceito de mobilidade.
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3 - CONCEITUACOES DE MOBILIDADE

A mobilidade humana ganha novos horizontes quamrdinsere um sistema
individual de acumulacao de riqueza capaz de aria forca de atracdo e acumulacao de
contingente humano e areas em que se concentrumipades de trabalho e geracdo de
renda. Varios sao os fatores que influenciam oodastento humano com este intuito,
com esta perspectiva o deslocamento deste contengassa a criar vias transitorias e este

fendmeno pode também ser classificado como mob#idi® trabalho.

MOBILIDADE
HUMANA
1 1
MOBILIDADE MOBILIDADE MOBILIDADE DO
FISICA SOCIAL TRABALHO

Figura 1 Mobilidade Humana e suas subdivisdes.

A mobilidade fisica acontece uma vez que haja dasiento transitério de um
lugar pra outro, diferentemente do processo de lidalie social onde em decorréncia de
processos evolutivos econdmicos e trabalhistasj@t®passa a figurar em uma classe
social diferente da sua classe de origem, entetassa migracdo pode se apresentar na

forma ascendente ou descendente. A mobilidade aloaltro € quando ocorre um
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deslocamento em funcdo do propriamente dito trabalhde o individuo encontra-se na
condicdo de migrante para manter-se em uma condiggoegaticia ou para galgar uma
nova condicao de trabalho.

A medida que o sistema econdmico se estrutura eoseretiza cria-se
possibilidade de acesso a bens que em outros tezngimsrestritos as classes sociais mais
elevadas, esse fenbmeno econdmico conseqientegesateutros problemas decorrentes
dessa pratica, com um consumo adensado a tend&mgia mais veiculos automotores
entrem em circulacdo acentuando cada vez maixo #té que o sistema viario entre em
colapso. Assim, a mobilidade fisica torna-se umefdadificil de ser realizada dentro do
perimetro urbano da cidade de Maringa.

Em seus estudos Lévy (2000), aponta os estudo® smbriransportes com
freqiéncia séo orientados, com razdo, para a andks combinacdes multimodais.
Quando o objetivo € a medida da cidade, um outnbopde vista se impde: automoveis e
“métricas pedestres” (isto €, os deslocamentos @upEm transportes publicos no interior
dos quais o pedestre permanece um pedestre) fabdistancias, proximidades diferentes
e possuem em cada caso um forte poder de est@dudacespaco urbano. O automoével
possui efeitos diversos: ele consome e destrogesgaiblicos, unifica as escalas. Por sua
velocidade, ele aumenta a massa das interacOesriecip@ possiveis (urbanidade
absoluta), mas pelas separacbes e a diminuicAecemaddde que ele engendra, reduza
parte deste potencial realmente utilizavel (urbaaédrelativa). Além disso, o automovel é,
historicamente, o instrumento de realizacdo do ‘@fwdos conjuntos habitacionais” que
provoca em si mesmo a diminuicdo das densidadesgparacdo das funcdes e o
enfraguecimento dos espacgos publicos.

Podemos considerar a mobilidade como um sistenraalementos potenciais,

mais ou menos atualizado®odemos classificar estas virtualidades segunds tré
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categorias. A mobilidade torna-se possivel porgxistee uma oferta de mobilidade, a
acessibilidade. A mobilidade é efetiva por que esissoperadores possuem uma
competéncia de mobilidade. A mobilidade tem senpidmue, no quadro do dominio do
espaco, ela entra na composicao do capital sazsaihdividuos.

A mobilidade esta ligada a capacidade de locomdg&andividuos, e na maioria
das vezes este deslocamento se da por meio autoenpéra que se tenha uma nocao do
processo decorrente dessas a¢des, uma abordadestadico da industria automobilistica

nacional deve ser ressaltada.

4 - HISTORICO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA DO BRASI L

A Industria automobilistica instalou-se no Bragit 956, na cidade de Santa
Barbara do Oeste (Sao Paulo) com o inicio da fagdic da Romi-Isetta. Ainda em 1956 a
montadora Vemag colocou no mercado uma camionetzada da familia F91, produzida
pela empresa DKW. Em 1958 passou a disponibiliedés e camionetas da familia F94
montados sob licenca da DKW e com crescentes mdieenacionalizacdo. Também
produziu uma versdo abrasileirada do jipe Mungancs anos 60, encomendou uma
carroceria refinada aos Fissore, da Italia, e atowosobre a mecénica DKW.

Em 1959, no municipio de S&do Bernardo do Campoingialada a fabrica da
Volkswagen, cujo primeiro modelo produzido foi arim, até hoje produzida la e que
precedeu ao famoso Volkswagen Sedan (mais conhawiddrasil como Fusca).
Entretanto, em Rio Bonito (Estado do Rio de Jaheif um pequeno empreendor
chamado Sebastido William Cardoso havia montadopegueno jipe que chamou de

"Tupi”, movido a partir de um motor de um geradeétreo.
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A Chevrolet e a Ford, que eram apenas montadoraegis importadas, deram
0S seus primeiros passos com a fabricacdo de caesinbara, mais tarde, iniciarem a
producao de automoveis em 1968. A seguir veio B-KRéabrica Italiana de Automoveis -
Turim) instalou-se em 1976 em Betim. Somadas, egtedro empresas ganharam o
apelido de “As Quatro Grandes” que dominaram o awrcbrasileiro, até o final da
década de 1990; até entdo as importacbes eramidamiNlieram outras montadoras e
fabricantes as seguiram, como a Renault, Peugdénbéq, que montaram fabricas no
Brasil, enquanto outras marcas iam sendo incorpsratbmo a Dodge pela Chrysler do
Brasil. A Mercedes-Benz, que ja fabricava caminhéstabeleceu em S&o Bernardo uma
fabrica, a Daimler Benz do Brasil, inicialmente riante de carrocarias de caminhéo e
onibus, inaugurando a sua unidade montadora veiealal998, em Juiz de Fora, Minas
Gerais. Diversos foram os fabricantes de automogeisuinamente brasileiros como
Puma, Gurgel, Miura, entre outros. Muitos ndo salezam a reabertura das importacoes
no inicio dos anos 90 e a competicdo com modelpsitados.

A Gurgel entrou em processo de faléncia apos neatio no mercado brasileiro o
gurgel BR-800 (o primeiro automovel genuinamentesiteiro) e posteriormente o gurgel
supermini, mas o governo federal estendeu a isemighamposto sobre produtos
industrializados IPIl (antes exclusiva para o modeaional) a todos os modelos de
veiculos existentes no brasil com menos de 100@dcidas e negou um empréstimo ja
acertado ha tempos para a instalacdo do projetta Qaglie incluia a construgdo de um
complexo industrial para a fabricagcdo do mesmostede do Ceara), 0 que ndo aconteceu,
culminando na consequente queda do preco das adestmente, o fabricante brasileiro
de maior destaque € a Troller, com os veiculos FPdrganal.

Nos ultimos anos, a industria automobilistica nasBrtém crescido bastante,

atraindo grandes investimentos das principais esapreNo ano de 2007, a producao
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automobilistica no Brasil cresceu cerca de 14%aatdo a 2006, chegando a 3 milhdes
de veiculos, o que torna o pais 0 sexto maior poodoundial de automoveéis.

Em se tratando da cidade de Maringa apesar de sindueacdo definida pelo
projeto arquitetonico, as vias da cidade passanupomomento delicado quando tange a
guestao de seu sistema de trafego futuro, sendo gumento de sua frota cresce a passos
largos segundo dados de departamentos e consstds@s e federais de transito.

Para demonstrativo concreto dessa tendéncia zagflo de dados agrupados em
forma de tabelas, traduz a real situacdo em sengacoo cenario impactante ao qual esta
relacionado este trabalho. Essa quantificacdorektéionada aos censos promovidos por
institutos como o Instituto Brasileiro de Geograga Estatistica (IBGE) e pelos
Departamentos de Transito (DETRAN) através de erapianto de veiculos anuais.

Com esses dados temos como avaliar o crescimerftotdee ao mesmo tempo
projetar seu crescimento a fim de tomarmos conlextione averiguar se este crescimento
anual vai requerer medidas e acfes de controleypaaaotimizacdo do fluxo e até mesmo
saber se esses dados podem tornar o transitoacfdticamente.

Para entendermos como o processo de mobilidadesanvblve dentro de um
perimetro urbano, € preciso que se tenha noca@maessos sistémicos ocorrentes no
interior de uma cidade. Segundo Correa (1994) agesprbano é um condicionante social
e um campo de luta, formado por fragmentacoescrlagoes:

Eis que o espaco urbano: fragmentado e articutaflexo
e condicionante social, um conjunto de simboloamepos
de lutas. E assim a propria sociedade em uma de sua
dimensdes, aquela mais aparente, materializadmaas
espaciais. (p. 9).
Como o espaco urbano se desenvolve a partir dedetalasses e disparidades de
poder entre e intra classes, naturalmente os mogesconémicos se desenvolvem &

imagem desta tendéncia, onde a classe elitizadaédgtande controle sobre o sistema
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econdmico concentrando e agregando capital e difdocesta ideologia as demais classes
para que ingressem neste sistema.

Como a elite domina também o sistema econdmica@reédacondicdes e regras
para 0 mercado para que as outras classes tambRamiecesso a bens de consumo que é
o objetivo final da classe detentora de capital guaumentar seus lucros através do
consumo em massa pregando uma forma de vida baseamssumo, usando estratégias
pesadas de marketing para recrutar cada vez masimmidores para seus produtos.

Para se ter uma idéia a renda per capta anualrdsigeiros que no ano passado
foi de U$$ 7.958 mil e em 2000 nédo passava de US$35mil sequndo dados do World
Bank (Banco Mundial). Estes dados mostram um grestio econdmico que propicia um
grande adensamento destes processos mercadolégiess, em contra partida gera
problemas intra-urbanos como os da mobilidade haman

Subsequente a este processo € o fato de tornarodst@s ultrapassados e
obsoletos em pouco tempo, e induzindo pessoas airiadgovas marcas e modelos
constantemente que tem como alvo classes menosefa@s, uma vez que as classes
sociais economicamente mais privilegiadas ja fazesnte deste processo e estédo
condicionados a esta situacdo. Como o0 objetivorégag cada vez mais capital, ndo ha
limites para as estratégias de insercao de novesinodores e nem ha preocupacdo com o
efeito futuro que essas a¢bes podem gerar tantoen@ quanto na sociedade. Com isso
falando especificamente do caso do mercado de lgsicautomotores a venda é
condicionada por uma série de condi¢cdes que fauild possibilidade de acesso ao bem
resultando no acumulo vertiginoso dos mesmos rass ru

A vinculagdo do automédvel ao “status” € o pilar quesstenta toda essa rede
mercadoldgica, a fungéo pratica que o automovgi@uiona que é a do transporte fica em

segundo plano, ja que primeiramente é exposta @ pade ele torna-se um bem de
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consumo quase que “necessario” nos dias atuaigseopeionais de conforto, e opcionais

tecnolégicos ganham énfase muito maior que sugddésbasicas.

METODOLOGIA

A metodologia aplicada ao trabalho consiste emtaoldados referentes as
informacdes sobre 0 numero total de habitantesddale de Maringa e o niumero de total
veiculos da cidade assim, com a analise destes g@omover uma interface de dados, um
cruzamento de informacdes resultando no nUmere@ieiles por habitante e associa-los &
economia local.

Para este estudo fizemos uso de uma pesquisa do@nte, segundo
Marconi:Lakatos (2006) € aquela em que o pesquissglatiliza de fontes de coletas de
dados restrita a documentos, escritos ou néo, itddst 0 que se denomina de fontes
primarias. Neste tipo de coleta, os dados contid@sdocumentos originais, ndo sofreram
tratamento analitico por nenhum autor, ou seja,ageesenta de forma intacta se
diferenciando da pesquisa bibliografica. A pesquisaumental trata com trés tipos de
fontes: de arquivos publicos (documentos oficigsriglicos, publicacdes parlamentares e
iconografia), arquivos particulares (domicilios tgalares e instituicbes privadas) e

finalmente por fontes estatisticas.
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RESULTADOS

A tabela a seguir mostra que s6 na cidade de Ma@nfyota cresce quase mil
veiculos més resultando em mais dez mil veicult@naatores por ano, numero que passa
a ser preocupante quando se tem um olhar criticoof@ respeito destas informacdes. A
partir dai comeca a surgir indagacdes sobre qual aeondicdo de mobilidade que a
sociedade vai se deparar em um curto espaco deotewgle ressaltar também a
importancia regional da cidade de Maringa que possuas cidades circunvizinhas que
também usufruem da malha viaria da cidade, esdecdeento deve-se por diversos
fatores desde deslocamento diario em funcéao dalati® de trabalho exercida, em busca
de tratamento médico especializado ndo encontradadade de origem ou por lazer e
entretenimento que € oferecido em maior quantiéaaeior variedade do que nas cidades
circunvizinhas.

A problematica eminente proveniente do cotidiancs daias, percebida
principalmente em trechos de ruas e avenidas t®@isaquais, captam maior contingente
de veiculos dificultando o deslocamento fisico plessoas, estas areas centrais sao lugares
onde se localizam e se concentram 0s principainaays de vendas e servicos, sao
responsaveis pelo acumulo concentrado do contiegentmano das cidades. Como a
cidade também se desenvolveu as margens de umadaddderal agrega um continente
de caminhdes relativamente grande, entretantgs datks envolvendo caminhdes tornam-
se relevante haja visto que eles sdo computadaepartamento de transito da cidade,
porém, ndo trafegam na malha viaria cotidianameAfgesar destes caminhfes nao
estarem na rotina diaria da cidade outros camint@esutras localidades distintas
assumem o posto deles s6 que em carater transfiéri&m, suficiente para gerar e agravar
0 problema da mobilidade pelo tamanho dos mesmaslestiddo em funcdo do peso da

carga e do espago necessario para manobrar.
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Tabela. 1 - FROTA DO MUNICIPIO DE MARINGA 2002 — 2008*
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Grafico 1 - TOTAL DE VEICULOS EM MARINGA NO ANO DE 2007.

Frota 2007 - Maringa
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Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatds{IBGE).

A demanda do mercado de automéveis em Maringaa@gelos demais tipos de
veiculos atingindo quase 105.000 unidades, seqeétincrescimento do namero total de
motocicletas, Segundo o Instituto Brasileiro de @afa e Estatistica (IBGE) Maringa
possui 325.968 mil habitantes, a cidade possui diande 1 (um) carro para cada 1,7
habitantes e este dado passa a ser alarmanteppodice percentual de crescimento da
frota veicular € em média de 7,48% ao ano, segdados do obtidos junto ao DETRAN-
PR, isto somado a falta de melhorias no sistemaovigue nao sofreu alteracdes
expressivas a pelo menos uma década agrava o mlda mobilidade no perimetro

urbana de Maringa.
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Gréfico. 2 - EVOLUCAO DA POPULACAO DE MARINGA - 1991/2007.
POPULACAD

Evolucdo Populacicnal

Maringa

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia ¢afstica (IBGE).

Esta evolugdo no crescimento da populacdo deveseaitabutos e status de
cidade com 6tima qualidade de vida, essas quabdadem de Maringa uma cidade muito
procurada por quem almeja uma cidade bem estra@wad todos os aparatos econémicos
capitalistas como centros de compras e entretetoméom isso torna-se centro de
atracdo populacional expressado graficamente medatabima. Esse contingente é variavel
quanto a condicao de classe social dos indivicse®jo que a procura vai desde aqueles
qgue se dispbe a procurar uma nova oportunidadeathallho e renda & aqueles quem

buscam fugir dos grandes centros e de sua rotiidiar.
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A classe mais elitizada busca na cidade implantaesmo padréo de vida que
tinham nos grandes centros e expor a sua condig@dmica privilegiada, uma das
formas em que se busca mostrar essa condicdov@satla bens de consumo, e 0 mais
utilizado deles é o automdvel que passa a ganl@usside poder e superioridade
econdmica individual.

A cidade de Maringa agrega além, desta condicandaele polo e desenvolvida,
também possui uma estrutura econémica muito boa auontunidades de negoécio em
diversos setores da economia que também se rafletampo do comércio de veiculos e

na area de estudo avaliada, ou seja, a malha d&ceadade.
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CONSIDERACOES FINAIS

Todos esses fatores contribuem para que haja uéscamio quantitativo no
namero total de veiculos automotores impactandetatitente na capacidade de
deslocamento fisico dentro do perimetro urbano idade de Maringa a denominada
Mobilidade.

Este fendbmeno depende diretamente de espaco pareerpoou melhor, um
espaco com condicfes de deslocamento sendo esthlenpatica estudada neste trabalho
de concluséo de curso e sua elucidacdo. O prosessdgina apartir de um sistema de
consumo em massa em que o individualismo é expres$orma de obtencéao de bens de
consumo. Apoiado por estratégias que induzem witheh ao consumo, compulsivo as
vezes, e torna esse processo um “habito”, uma folense destacar na sociedade atravées
da posse, através do “status” que estes bens daemite produzem no contexto da
sociedade. Um destes objetos de consumo e statudiwsada € o automaovel, antes criado
para ser utilizado como meio de transporte, agguad como algo indispensavel em uma
sociedade voltada para a acumulacao e o indivituali

Em se tratando dos dados obtidos é possivel conglie ha um aumento
vertiginoso do numero quantitativo de veiculos augttmres em se tratando de uma cidade
de médio porte, contextualizando grandes metropotesjue também ocorrem problemas
correlacionados com a mobilidade intra-urbana, esamento econdmico e sua
estabilidade proporcionam uma insercdo de indiddgoe buscam se englobar neste
sistema mercadoldgico e como o contingente pomratiambém aumenta contribui mais
ainda para este fenbmeno tendo em vista que sensarteembém as potencialidades
individuais de consumo.

AplOs uma coleta de dados e a quantificacdo dos ase$on averiguado um

crescimento em meédia de 7,48% ao ano na frota daoicipio, este dado traz certas
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indagacdes quando se projeta o espaco urbano fdéuoidade, deve ressaltar o fato de
que o municipio € um polo regional e consequentamexerce atrativo de contingente

populacional e muitos deles também fazem uso dmilesi automotores para se deslocar
até a cidade de Maringa agregando mais uma vezjuardidade de veiculos adensando e
impactando mais uma vez na questdo da problemddicaobilidade intra-urbana. Haja

visto que o problema de crescimento de frota tamkénmda em outros municipios

circunvizinhos € notorio que este processo setir@fleo universo constituido pela cidade

de Maringa e sua regidao metropolitana.

Contudo, depois de uma andlise dos dados obtidue @ departamentos e
conselhos nacionais e federais de transito eutssitde pesquisas nacionais foi constatado
que a frota da cidade de Maringa cresce na mesopaig&éo em que aumenta a renda per
capita anual. Estes dados mostram um crescimetdetco que propicia um grande
adensamento dos processos mercadoldgicos, magrera partida gera problemas intra-

urbanos como os da mobilidade humana.
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ANEXOS

FOTO -01

Fonte: Blog O Diario

FOTO - 02
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FOTO - 03

Fonte: Adalberto Ferracin
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FOTO - 06
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